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TRANSPORTE 1. PRIMER PARCIAL. ABRIL 1/82

2. Entre 1a zona i y 1a j en una ciudad ocurren 10000 viajes
diarios. Las caracterfsticas de los viajeros son:

Ingresos de los viajeros Propiedad de
$/mes $/hora autos

10.000 58.8 o
30.000 176.5 10%
100,000 588.2 60%

Total de Viajes

6.000
3.000
_1.000
10,000

Las caracterfsticas de los modos de transporte disponibles

son:

Modo Costo (§$)
Bus 5
Buseta 10
Carro (20)

Tiempo de viaje (min)

30
20
10

Se ha encontrado que el valor del tiempo en esta ciudad

equivale a un 50% del ingreso.

a) Usando el concepto de costo generalizado, deduzca
la separacifn modal de los 10.000 viajes.

b) Suponga que se ejecuta un proyecto de vfa exclusiva
para transporte pdblico, que resulta en los siguien-
tes nuevos tiempos de viaje:



Bus 20 min
Buseta 15 min
Carro 12 min

Compute los beneficios (positivos y negativos) para cada
grupo de usuarios, y los beneficios netos resultantes

(40 puntos).
} .

Las caracterfsticas de los tramos de carretera de la figu-
ra son:

TRAMO RODADURA DISTANCIA TRAFICO/DIA COSTO DE OPERACION

(KM) (CARROS) ($/KM)
CA ASFALTO 10 500 20
AB GRAVA 20 300 60
CB ASFALTO 40 700 20

Se ejecuta el proyecto de pavimentacidn del tramo AB,
reduciendo asf los costos de operacidn a $20/Km. Como con-
secuencia, 200 de los 700 carros que antes utilizabanla
ruta CB ahora utilizan la ruta CAB; igualmente,la reduccidn de
costos genera un trdfico local adicional, sobre AB, de 150
carros.



Compute los beneficios econémicos generados en un dfa
debidos a esta reduccién de costos. (30 puntos).

Diga si estd o no de acuerdo con las siguientes afirma-
ciones. Explique brevemente por qué. '

a. Las regiones que carecen de servicios de transporte
viven necesariamente una economfa de subsistencia
(5 puntos).

b. En pafses subdesarrollados, el costo de transporte
es una proporcién alta del valor de los productos
transportados (5 puntos).

£, La conservacién de la infraestructura de transporte
debe ser prioritaria en Colombia (5 puntos)

d. E1 nimero de automéviles de Bogotd (en autos por
100 personas) es sensiblemente igual al de otras ciu-
dades del mundo con niveles similares de ingreso
per cdpita (5 puntos).

e, Los empresarios del transporte urbano en Colombia
tienen fuentes alicientes para buscar reducciones
en los costos de operacidn del sistema (5 puntos).

¥ E1 contenido y profundidad de un estudio de factibi-
lidad para un camino vecinal debe ser muy similar,
al de una carretera troncal (5 puntos ).



TRANSPORTE 1. SEGUNDO PARCIAL. MAYO 11 DE 1982

1 Si usted fuera a realizar nuevamente su trabajo de

investigacién en este curso, discuta brevemente qué
metodologfa utilizarfa, y por qué serfa distinta
(si 1o es) de la que usé

(25 puntos).

A Diga brevemente qué concluyd usted acerca de los si-
guientes temas de investigacién presentados en clase:

Puerto de Buenaventura

Situacidn de las ayudas de aeronavegacidén en
Colombia.

Perfil de chofer de taxi en Bogota

Evaluacidn de proyectos de caminos vecinales en
Colombia.

Exportacién de café por vifa aérea

(25 puntos).

3 Considere el proyecto del metro para Bogotd tal como
fue discutido en clase:

Explique sus razones (si las tiene) a favor del pro
yecto.

Explique sus razones (si las tiene) en contra del
proyecto.

S1 el Presidente de la Repiblica pidiera a usted

su asesoria técnica para tomar la mejor decisidn,
qué le dirfa usted?

(25 puntos)



E1 cuadro siguiente le muestra las diferencias entre
un pavimento de concreto asfdltico y otro de cemento,
con condiciones similares de trdfico:

Costo de Costo de Conser- Vida Util
Construccidn vacién Anual (Afios)
$M/Km $M/Km
Asfalto 5 G5
Cemento 10 0.05 20

E1 pavimento asfdltico, al final de su vida dtil, puede
reconstrufrse con una inversién adicional de $2M/km.

E1 pavimento de cemento requiere una reconstruccién
completa, con la totalidad del costo inicial.

Demuestre el efecto que tiene el valor de la tasa
de descuento en la seleccién del pavimento mds eco-
némico. (25 puntos)

E1 cuadro siguiente incluye algunos valores que pue-
den serle Gtiles en la solucién de este problema.

.i

(% anual) (1+1')8 (1+i)15 pwf (20 afios)
3 1.067 1.558 14 .877
8 1.851 3.1712 9.818
12 2.476 5.474 7.469

15 3.059 8.137 6.259



TEMAS DE TRABAJOS DE INVESTIGACION ADELANTADOS POR LOS
ESTUDIANTES. PRIMER SEMESTRE DE 1982.

- Congestidn en la seccidn de pasajeros internacionales
de E1 Dorado.

- Diagndstico de la problemdtica de Buenaventura.

- La Conservacidn de Caminos Vecinales.

- La Planeacidn de la inversidn en caminos vecinales

- Andlisis econdmico/financiero de 1a exportacidn de
café por via aérea.

- Las ayudas de aeronavegacidn en Colombia

- Andlisis econémico de la utilizacidn de trolebuses
en Colombia.

- Perfil del Chofer de Taxi en Bogota



Bogotd, Mayo 18 de 1982

Sefiores

DEPARTAMENTO DE INGENIERIA CIVIL
Universidad de los Andes

Cjudad

Con destino al archivo de consulta de los profesores,
adjunto el siguiente materfal, sobre el curso TRANS-
PORTES 1 dictado en el primer semestre de 1982:

Bibliograffa

Plan de Temas

Temas de los trabajos de investigacién

Copias de los temas de los dos parciales del curso,

rdial saludo,

JORGE E. ACEVEDO B.

JEAB.bcp.
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INFORME SOBRE EL CURSO
MECANICA DE SOLIDOS I
SECCION A. SARRIA II-82

COMENTARIOS GENERALES

Elcurso se inicié con cuarenta estudiantes inscritos, que se redu-
jerona 29 a mitad del semestre al conocer los resultados del 40%
de la nota.

Elretiro de 11 estudiantes fue considerado por el profesor como
un motivo de alarma pues no debe dudarse de que es una desercién
muy alta. -

En definitiva se presentaron a examen final 29 estudiantes, de los
cuales 27 aprobaronlimpios; dos estudiantes obtuvieron califica-
ciones entre 2.95 y 3.0 y de lesaproximé a 3. 0.

El curso se dictéen el salén C106 los dias lunes, miércoles y
viernes de 9-10 de la mafiana.

El texto seguido fue el de Beer y Jhonston; a los estudiantes de les

di6 varias veces la oportunidad de opinar sobre el texto al cual un alto- -
promedio consideraron entre bueno y muy bueno. Unos pocos tu-
vieron comentarios negativos, poco concretos, sobre el texto.

METODOLOGIA

El primer dia de clase se le entregd al grupo de estudiantes el
programa detenido del curso, y seconvino que habria 3 exdmenes
parciales y un final que repreentarian cada uno el20% de la nota
final. EI 20% restante se conformaria de exdmenes cortos no
avisados. Habria tareas obligatorias pero no se darfa nota por
las tareas.

No dar notas por las tareas se origina en el convencimiento de
que estudiar estitica sin hacer ejercicios, es como aprender a
nadar por correspondencia; muy dificil.



3.

La metodologia general seguida consisti6 en exigir al estudiante
que viniese a clase con eltema correspondiente, preparando en
forma tal que se lo pudiera pasar al tableroy expusierael tema.

Cada clase el profesor intent6 ambientar alestudiante mostran-
dole con ejemplos préacticos, como la estitica hace parte de la
vida diaria y como sin suconocimiento nos seria practicamente
imposible vivir.

Dada la variedad de los asistentes, los ejerciciosde introduccién
a los diferentes tépicos se buscéd ubicarlos dentrode situaciones
que les pudieran ser comunes o de interés a ingenieros de siste-
mas, industriales o eléctricos. Esto no siemprees facil.

Expuesto el temade clase, el profesor hacia preguntas especificas
mas concretas a los estudiantes con el fin de percibir como se ha-
bfa entendido el tema estudiadoy el entusiasmo que se habfa lo-
grado despertar en los oyentes. Después de esto los estudiantes
resolvian problemas del texto para lo cual se solicitaba que se
sefialara aquellos ejercicios que no se habian podido resolver y
enel tablero, con la participacién de todo el grupo se le daba so-
lucién al ejercicio.

Elprofesor tuvo la oportunidad de hablar a losestudiantes sobre
las virtudes y defectos de un buen profesional, la importanciade
servir bienal pais etc.

RESULTADOS

Los resultados son aceptables aunque no me doy por satisfecho
y creo que hace falta estudiar més.

Se anexa la lista de calificaciones.



